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INTRODUCERE

Etapele I si a II-a ale Campionatului National de Viteza in Coastd Dunlop 2011 se organizeaza si se desfdsoard in

conformitate cu:
e Codul Sportiv FIA si anexele sale, editia 2011;

Regulamentul pentru Organizatorii de Competitii;
Prezentul Regulament Particular.

Prescriptiile Generale ale Campionatului European FIA de Viteza in Coasta, editia 2011;
Regulamentul Campionatului National de Viteza in Coasta Dunlop 2011;

Prin inscrierea in competitie, participantii accepta arbitrajul Federatiei Romane de Automobilism Sportiv (FRAS), pe
baza regulamentelor sportive in vigoare la data desfasurarii competitiei, aplicabile dupa principiul conform caruia
reglementarea particulard primeaza celei generale, si conform Statutului FRAS.

Pana la prima sedintd a Colegiului Comisarilor Sportivi (CCS), eventualele modificari aduse prezentului regulament
vor fi publicate sau comunicate tuturor partilor interesate, prin “Buletine”, datate si numerotate, de cdtre Organizatorul
— A.C.S. HATTERS MOTORSPORT Campulung Muscel, cu avizul FRAS. Incepand cu prima sedintd CCS,
eventualele modificdri la prezentul regulament ca si publicarea/comunicarea acestora, sunt de competenta Comisarilor
Sportivi. Oficialul desemnat pentru relatia cu concurentii are obligatia de a aduce la cunostinta "Buletinele” tuturor

echipajelor si echipelor inscrise si admise in competitie.

1. PROGRAM COMUN

Activitatea Ziua Data Ora
fnceperea inscrierilor Luni 11.04.2011 08:00
Inchiderea inscrierilor Luni 25.04.2011 20:00
Publicarea listei de inscrieri Luni 25.04.2011 21:00
Deschiderea centrului de Luni 25.04.2011 12:00
presa/acreditari
Conferinta de presa a Joi 28.04.2011 12:00
organizatorului
1.1. Program etapa I (29 APRILIE 2011)
Activitatea Ziua Data Ora
Verificari administrative Joi 28.04.2011 16:00-
19:00
Verificari tehnice initiale Joi 28.04.2011 16:30-
19:30
Prima sedintd a CCS Joi 28.04.2011 20:00
Publicarea ordinii de start Joi 28.04.2011 21:00
Deschiderea parcului de service | Vineri 29.04.2011 07:00
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Recunoasteri Vineri 29.04.2011 08:30-
09:45
Antrenamente cronometrate - Vineri 29.04.2011 09:45-
mansa I 11:00
Antrenamente cronometrate- Vineri 29.04.2011 11:00-
mansa a II-a 12:15
Start in mansa I a competitiei Vineri 29.04.2011 12:30-
13:45
Start in mansa a II-a a Vineri 29.04.2011 14:00-
competitiei 15:15
Verificdri tehnice finale Vineri 29.04.2011 15:45
A 1I-a sedintd a CCS Vineri 29.04.2011 16:00
Afisarea rezultatelor provizorii Vineri 29.04.2011 16:30
Afisarea rezultatelor definitive Vineri 29.04.2011 17:00
Festivitatea de premiere Vineri 29.04.2011 17:00
Conferinta de presa cu Vineri 29.04.2011 17:30
castigatorii
1.2. Program etapa a II-a (1 MAI 2011)
Activitatea Ziua Data Ora
Verificari administrative Sambata | 30.04.2011 15:00-
18:00
Verificdri tehnice initiale Sambatd | 30.04.2011 15:30-
18:30
Prima sedinta a CCS Sambata | 30.04.2011 18:45
Publicarea ordinii de start Sambata 30.04.2011 19:45
Deschiderea parcului de service | Duminica | 01.05.2011 07:00
Deplasarea sportivilor Duminica | 01.05.2011 07:45
Recunoagteri necronometrate Duminica | 01.05.2011 08:30-
09:45
Antrenamente cronometrate- Duminica | 01.05.2011 09:45-
mansa I 11:00
Antrenamente cronometrate - Duminica | 01.05.2011 11:00-
mansa a II-a 12:15
Start in manga I Duminica | 01.05.2011 12:30-
a competitiei 13:45
Start in mansa a II-a a Duminica | 01.05.2011 14:00-
competitiei 15:15
Verificari tehnice finale Duminicd | 01.05.2011 15:45
A 1I-a sedintd a CCS Duminicd | 01.05.2011 16:00
Afisarea rezultatelor provizorii Duminicd | 01.05.2011 16:30
Afisarea rezultatelor definitive Duminica | 01.05.2011 17:00
Festivitatea de premiere Duminicd | 01.05.2011 17:00
Conferinta de presa cu Duminica | 01.05.2011 17:30
castigatorii
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2. DISPOZITII GENERALE

2.1 Licenta de Organizator emisd de Federatia Romana de Automobilism Sportiv nr. 003 din 29.03.2011
2.2 Permis de Organizare emis de Federatia Romana de Automobilism Sportiv nr. 005 din 30.03.2011
2.3 Comandamentul/Secretariatul Competitiei: Primdria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru Voda nr.
127, judetul Arges.
2.4 Centrul/Panou oficial de afisaj: Primdria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru Voda nr. 127, judetul
Arges.
2.5 START: DN 73, km 67+050
SOSIRE: DN 73, km 61+900.
2.6 Verificare Tehnica Initiala: Primaria Municipiului Cdmpulung Muscel, str. Negru Voda nr. 127, judetul Arges.
2.7 Parc inchis: Primdria Municipiului Cdmpulung Muscel, str. Negru Voda nr. 127, judetul Arges.
2.8 Parc de service: Pe sector de drum DN 73 Km 67,800 — km 67,300
2.9 Parc auxiliar — trailere/platforme: Service Ramycom, Campulung Muscel, Str. Raului nr.34 bis.
2.10 Verificarea tehnica finala: Service Ramycom, Campulung Muscel, Str. Raului nr.34 bis.
2.11 Centrul de Presa: Primaria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru Voda nr. 127, jud. Arges.
2.12 Festivitatea de premiere:
- pentru etapa I, vineri, 29 APRILIE 2011, orele 17:00, la Primaria Municipiului Cdmpulung Muscel, str. Negru Voda
nr. 127, jud Arges.
- pentru etapa a II -a, duminica, 1 MAI 2011, orele 17:00, la Primaria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru
Voda nr.127, jud. Arges.
2.13. Conferinta de presa cu castigatorii:
- pentru etapa I, vineri, 29 APRILIE 2011, orele 17:30, la Primaria Municipiului Cdmpulung Muscel, str. Negru Voda
nr. 127, jud. Arges.
- pentru etapa a II-a, duminica 1 MAI 2011, orele 17:30, la Primdria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru
Voda nr. 127, jud. Arges.

3. ORGANIZATOR

3.1. Clubul organizator este A.C.S. HATTERS MOTORSPORT, cu adresa in str, I. C. Bratianu nr. 4A,
Campulung, judetul Arges. Reprezentantul organizatorului este presedintele clubului, domnul Norris
Mageanu.

Date contact:

Mail: norris@hatters.ro sau office@hatters.ro

PENTRU INSCRIERI, VA RUGAM SA FOLOSITI ADRESA
E-mail: inscrieri@hatters.ro

3.2.Web: www.fras.ro, www.autorally.ro, www.motorsportnews.ro, www.rallymagazin.ro, www.fia.com

3.3 Comitetul de Organizare

Numele si prenumele Functia public

D-I Calin Ioan Andrei - Presedinte | Primarul municipiului Campulung Muscel
D-l Sebastian Aldea Director C.N.A.D.N.R Arges

D-I Nicolae Dan Inspector Sef IPJ Arges

D-l Badea Marian Sef Serviciu Politia Rutiera

D-l Tanase Miron Inspector Sef Adjunct Jandarmeria Arges
D-l Ion Popa Inspector Sef 1.S.U. Arges

D-l Tudor Ionescu Director Serviciul Ambulanta Arges

D-l Panturescu Flavius Director Directia pt. Sport a Judetului Arges
D-l Norris Mageanu Presedinte A.C.S. Hatters Motorsport
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3.4 Oficiali
3.4.1 Observator FRAS:

3.4.2 Colegiul Comisarilor Sportivi :

Horatiu Cristea

Presedinte: Stefan Vasile

Membru: Gheorghe Vlaicu

Membru: Laurentiu Oros
3.4.3 Arbitri

Director Sportiv:

Dir. Organizatoric:
Secretar Sef:

Sef Centru de Calcul:
Sef Verif. Tehnica:
Relatii cu Sportivii:
Cronometror Sef:

Florin Calangea
Cristian Otobicu
Remus Strian
Rares Florescu
Victor Dragan
Norris Mageanu
Burnar Ciprian

Observator Arbitri: Florin Calangea
Sef Securitate: Radu Vasile
Sef Traseu: Romeo Savu
Medic Sef: Cornel Popa

Ofiter de Presa:

Razvan Codorean

3.5 Traseu

Competitia se va desfasura pe un traseu cu urmatoarele caracteristici:

Locul desfasurarii Campulung-Muscel

DN 73 — Campulung Muscel - Bragsov
Lungime 5,150 km

Pantd medie 6,9 %

Pantd maxima 8,4 %

Locul Startului DN 73 km 67 + 050

Locul Sosirii DN 73 km 61 + 900

Altitudine Start 400

Altitudine Sosire 550

4. Automobile admise

4.1, Automobile de Grupa N — (Anexa J, art. 254) si celelalte asimilate acestei grupe. Pe clase de cilindree echivalente:
Clasa N1 <1400 cmc

Clasa N2 1400-1600 cmc

Clasa N3 1600-2000 cmc

Clasa N4 2000 - 3000 cmc

Clasa N5 > 3000 cmc

Nota: Automobilele care au iesit din omologare (omologare expiratd), dar raman conforme cu ultima versiune a fisei
de omologare si corespund din punct de vedere al normelor de securitate vor fi asimilate pentru campionatul national in
cadrul Grupei N.

4.2, Automobile de Grupa A- (Anexa J, art. 255) si celelalte asimilate acestei grupe. Pe clase de cilindree echivalente:
Clasa A1 <1400 cmc

Clasa A2 1400-1600 cmc

Clasa A3 1600-2000 cmc

Clasa A4 2000 - 3000 cmc
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Clasa A5 > 3000 cmc

Nota: Automobilele care au iesit din omologare (omologare expiratd), dar raman conforme cu ultima versiune a fisei
de omologare si corespund din punct de vedere al normelor de securitate vor fi asimilate pentru campionatul national in
cadrul Grupei A.

4.3. Automobile de Grupa R: R1, R2 si R3 care se echivaleaza conform tabelului de mai jos.

ECHIVALENTA GRUPELOR N/A CU GRUPA R

GRUPA A/N GRUPA R 2011
Clasa N1 <1400 cmc R1A (<1400 cmc)
Clasa N2 (1400-1600 cmc) R1B (1400-1600 cmc)
Clasa A2 (1400-1600 cmc) R2B (1400-1600 cmc)
Clasa A3 (1600-2000 cmc) R2C (1600-2000 cmc)
R3C (1600-2000 cmc)
R3T (<1600 cmc)
R3D: (<2000 cmc, cilindree nominale)

Automobilele de Grupa R vor fi inscrise in 2011 in grupa N, respectiv A, conform echivaldrii din tabel.

4.4, Automobile Super 2000 (anexa J, art. 254A-2009) Automobilele Super 2000 se asimileaza in CNVC Dunlop 2011
grupei N, clasa N5.

4.5. Automobile de Grupa H — automobile care nu intrunesc conditiile impuse grupelor N/A, cu omologare expirata sau
fara omologare FIA. Pe clase de cilindree echivalente:

Clasa H1 <1400 cmc,

Clasa H2 1400-1600 cmc

Clasa H3 1600-2000 cmc

Clasa H4 2000-3000 cmc

Clasa H5 > 3000 cmc

4.6. Automobile de Grupa I — automobile care intrunesc conditiile impuse masinilor istorice, cu omologare in
conformitate cu regulamentele specifice. Pe clase de cilindree echivalente:

Clasa I1 <1300 cmc,

Clasa 12 1300-1600 cmc

Clasa I3 1600-2000 cmc

Clasa 14 >2000 cmc

4.7. Automobile de Grupa D-automobile de formula (monoplace) cu motoare de capacitate cilindricd maxima de 3000
cmc, conform reglementarilor FIA pentru Campionatul European de Viteza in Coasta si Regulamentului particular
standard al Campionatului European de Vitezd in Coasta. Acestea vor respecta masele proprii minime dupa cum
urmeaza:

- < 1150 cmc - 360 kg

- 1150 cmc — 1400 cmc — 420 kg

- 1400 cmc — 1600 cmc — 450 kg

- 1600 cmc — 2000 cmc — 470 kg

- 2000 cmc — 3000 cmc — 560 kg.

4.8. Automobilele omologate sau cu omologare prelungitd, cu doua roti motrice, echipate cu un motor turbo diesel, cu
o capacitate cilindricd nominald (geometricd) mai mica de 2000 cmc sunt acceptate in clasa N3 si A3.
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4.9, O clasa de cilindree se constituie cu minimum 5 automobile inscrise si admise la verificarea tehnicd initiala, care au
luat startul intr-una din mansele de antrenament liber, cronometrat sau de competitie.

Pentru anul 2011 se accepta participarea in competitie sub regimul de “clasa constituita” si clasa
formata din 3 sau 4 automobile. Dacd la o clasa sunt unul sau doud automobile de competitie, automobilele
respective vor trece la clasa superioara imediat constituita. Daca si clasa imediat superioara este in aceeasi situatie (nu
este constituitd), automobilele vor fi admise in concurs, dar vor participa in competitie sub regimul de ,clasa
neconstituita”.

4.10. La grupa N si A pentru automobilele cu motoare supraalimentate nu e obligatorie dotarea cu restrictoare
descrise in art. 254.6.1 si 255.5.8.3 ale Anexei J. In cazul in care un debutant va participa cu un automobil de
Grupa N cu motor supraalimentat, acesta este obligatoriu sa fie dotat cu restrictor descris in art. 254.6.1.
— restrictor de 33 mm.

4.11. Automobilele de Grupa E — automobile de competitii biplace acoperite sau deschise, construite special pentru
cursele de vitezd cu capacitate cilindricd mai mica sau egald cu 3000 cmc vor respecta masele proprii minime de la
Grupa D.

4.12. La automobilele de Grupa D si E:

Lestul folosit trebuie sa fie in conformitate cu prevederile art. 259.4.2 din Anexa ] si alcatuit din maximum doua
corpuri distincte, fiecare cantarind 10 kg.

Caroserie: Intre marginea din spate a rotilor din fatd si partea din fata a rotilor din spate, toate partile suspendate ale
masinii vazute de dedesubt, situate lateral la mai mult de 50 de cm de axa centrald longitudinald a automobilului nu
trebuie sa fie la mai putin de 40 mm de la sol, in orice imprejurare, cu pilotul la bord. Nicio parte a automobilului nu
poate fi situata la mai mult de 800 mm in spatele axei rotilor din spate. Nicio parte a structurii aerodinamice nu poate fi
situata la mai mult de 90 cm deasupra solului.

Caroserie Grupa E — In conformitate cu primul paragraf al Art. 259.3.7.6 si Art. 259.3.7.7 din Anexa J, volumul
structural al compartimentului pilotului trebuie sa fie simetric fatd de linia de centru longitudinald a automobilului.
Automobilele cu caroserie “inchisa” trebuie sa fie prevazute cu parbriz si doua usi, cate una de fiecare parte a
compartimentului. Caroseria trebuie s3a acopere toate componentele mecanice; numai evacuarea si difuzoarele
(conductele) de aspiratie (admisie), precum si partea de sus a motorului pot sa se extinda dincolo de caroserie.
Caroseria trebuie s3 aibd o proeminenta deasupra rotilor, in asa fel incat sa le acopere in mod eficient in cel putin o
treime din circumferinta lor si peste cel putin intreaga latime a pneurilor. Dincolo de rotile din spate, caroseria trebuie
sa se extinda mai jos de centrul rotii din spate.

4.13. Echipamentul de securitate trebuie sa fie conform anexei J — FIA. Orice automobil cu echipamente de securitate
insificiente sau care nu sunt conforme regulamentelor in vigoare va fi exclus din competitie.

4.14. Automobilele din grupele A si N sunt admise, dupa expirarea omologarii lor, daca nu exista o prescriptie contrara
in fisa de omologare, care sa excluda anumite evolutii. Conditii:

a. — documentele de omologare FIA sunt prezentate ca documentatie la verificarile tehnice.

b. — automobilele sunt conforme cu regulamentul tehnic (Anexa J) in vigoare la data expirarii omologarii si sunt in stare
buna pentru a participa, la aprecierea comisarilor tehnici.

c. — greutatea minimd este conforma prescriptiilor tehnice in vigoare.

De aceasta prevedere beneficiaza inclusiv automobilele Kit Car, A5.

Se admit si automobile neinmatriculate.

Pe parcursul unui an competitional, un automobil poate trece de la o clasa la alta, o singura data, dar nu in timpul
desfasurarii unei etape duble de Vitezd in Coasta.

5.- PILOTI ADMISI iN COMPETITIE. ECHIPE

5.1. Sportivii care participa in Campionatul National de Viteza in Coastd DUNLOP 2011 trebuie sa fie posesori ai
licentelor de pilot, eliberate de catre Federatia Romana de Automobilism Sportiv, valabile pe anul in curs pentru Viteza
in Coasta.

5.2. Sunt admisi piloti - rezidenti romani sau nerezidenti, cetateni ai unui stat membru al Uniunii Europene - care
poseda licenta FRAS valabild pentru competitia respectiva.

5.3 Posesorilor unei licente nationale valabile emise de Autoritatea Sportiva (in sens FIA) a unui Stat membru al Uniunii
Europene li se vor elibera licente FRAS dupa o procedura speciala de echivalare sau in baza agrementelor bilaterale in
vigoare intre FRAS si autoritdtile respective.

‘_ : PR]MA1R)]A ‘FR : !ﬂg{
a Bty Sl natters
: MUSCEL &> DUNLOPFP




5.4. Sunt, de asemenea, admisi in competitii piloti rezidenti romani sau nerezidenti, posesori ai unei licente
internationale FIA, valabild pentru viteza in Coastd pe perioada competitiei, chiar dacd nu posedd o licenta FRAS.
Acestia vor fi clasificati in Campionat dupa aceleasi criterii (puncte), dar in cazul acumularii punctajului maxim nu vor fi
desemnati Campioni Nationali, ci Castigatori ai Campionatului National de Viteza in Coasta Dunlop 2011.
5.5. Pilotii care se vor inscrie la aceastda competitie pe baza licentelor internationale FIA vor participa cu numere de
competitie din 150, incepand cu 151, 152, 153, 154, etc.
5.6. Pilotii care se vor inscrie in cadrul Grupei I vor participa cu numere de competitie incepand cu 201, 202, 203, 204
etc. Placile cu numerele de concurs vor respecta conditile mentionate in anexa pentru automobile istorice a
Regulamentului FRAS. y
5.7. Pilotii/participantii care poseda LICENTA DE DEBUTANT pot concura cu automobile din cele trei categorii, cu
urmadtoarele caracteristici :
- un automobil de grupa H echipat cu un motor care in fabricatia de serie nu depdseste 180 CP.
- un automobil de grupa N. Daca automobilul de grupa N este echipat cu un motor care in fabriactia de serie depaseste
180 CP, admiterea in competitie se face pe baza unei recomandari scrise a scolii de pilotaj, care sa ateste ca pilotul a
fost scolarizat si examinat cu acel automobil sau cun unul identic.
- un automobil de grupa A, echipat cu un motor care in fabricatia de serie nu depdaseste 180 CP.
Daca automobilul nu este grupa N si este echipat cu un motor de putere mai mare de 180 CP in fabricatia de serie,
acesta poate fi admis cu conditia sa fie prevazutd o posibilitate de restrictionare a puterii dezvoltate de motor, la
discretia Comisarilor Tehnici. Solutia tehnica adoptatd si/sau piesa mecanica adaugata in acest scop, fie ca este
restrictor de aer, fie limitator mecanic sau electronic, va fi prezentatda Comisarilor Tehnici FRAS, montata conform
indicatiilor acestora, marcata si sigilata corespunzator. Ruperea accidentala sau intentionata a sigiliului si, in general,
orice nereguld in legdturd cu aceasta piesa, sesizata pe timpul competitiei sau la verificarile tehnice finale, va fi
prezentata Comisarilor Sportivi, care vor decide sanctiunile ce se impun: de la minim — amenda 300 lei daca se poate
dovedi ca ruperea sigiliului a fost accidentala si ca piesa si-a indeplinit rolul pe tot parcursul competitiei — mergandu-se
de la caz la caz, pana la excluderea din competitie.
Nu sunt admise modificari ale variantei constructive ale motorului, decat dacéd componentele utilizate fac parte din
echipamentul unui alt motor folosit de acelasi constructor in productia de serie. In acest caz, se ia in considerare ca
referintd de putere dezvoltata a doua motorizare.
5.8. Toti pilotii admisi in competitie, ca si echipele acestora, vor puncta in clasamentele finale ale competitiei in functie
de pozitia obtinutd. Punctele obtinute vor fi luate in calcul la finalul sezonului competitional 2011 dupa criteriile de
clasificare stabilite de FRAS. Totusi, Campionii Nationali ai Romaniei vor fi desemnati din randul detinatorilor de licenta
FRAS. In cazul in care la sfarsitul sezonului sportivul cu cele mai multe puncte acumulate a participat in baza unei
licente internationale FIA, acesta va fi declarat Castigator al competitiei (CNVC Dunlop 2011), va primi toate drepturile
ce decurg din pozitia obtinutd, inclusiv trofeele si premiile cuvenite, dar nu va putea obtine titlul de Campion National al
Romaniei.
5.9. Sunt admise in competitie echipele care prezintd licenta FRAS valabild pentru competitia respectiva.
5.9.1 Intr-o echipa pot fi nominalizati minimum 2, maximum 4 piloti, care vor fi inscrisi pe Licenta de Echipa.
5.9.2 Echipele formate din 2 (doi) piloti pot obtine Licentd numai dacd nominalizeaza cel putin un pilot care participd
pe un automobil din grupele/categoriile de mai jos:

a. un automobil de grupa N;

b. un automobil de grupa H cu motor a carui cilindree echivalenta sa nu depdseasca 3000 cmc;

¢. un automobil pilotat de un “JUNIOR"” (sub 25 ani pana la 31.12.2010) ;

d. un automobil de grupa A cu motor a carui cilindree echivalentd sa nu depaseasca 1600 cmc.

e. un automobil de grupa I.
5.9.3 Echipele formate din 3 (trei) piloti pot obtine Licentd numai dacd nominalizeaza cel putin doi piloti care participd
pe automobile din grupele /categoriile prevazute la art. 5.9.2.
5.9.4 Echipele formate din 4 (patru) piloti pot obtine Licenta numai daca nominalizeaza cel putin doi piloti care
participa pe automobile din grupele /categoriile prevazute la art. 5.9.2. si un pilot debutant.
5.9.5. Orice modificare a componentei unei echipe poate fi facuta pe timpul Campionatului cu plata a 100 euro
(echivalent in lei, la cursul BNR din ziua facturarii), urmand a se elibera o noua licentd. Prin modificare se intelege
inlocuirea la cerere a unuia sau a mai multor piloti sau completarea echipei, la acelasi moment. Schimbarea numelui
echipei nu se considera modificare dacd pdstreaza aceeasi structurd a pilotilor dinainte de solicitare. Modificarile
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structurii si/sau a numelui unei echipe nu pot fi facute cu mai putin de 48 de ore inaintea inchiderii inscrierilor la
etapele I si a II-a.

5.9.6. Schimbarea automobilului unui pilot in timpul Campionatului nu este consideratd “modificare”, daca al doilea
automobil se incadreaza la aceeasi categorie cu cel cu care pilotul a fost nominalizat pe Licenta de Echipa.

5.9.7. Fuziunea intre doua sau mai multe echipe da nastere unei noi echipe.

5.9.8. Taxa pentru LICENTA de ECHIPif\ueste 100 euro (echivalent in lei la cursul BNR din ziua facturarii).

5.9.9. Taxa pentru LICENTA de ECHIPA numai pentru o etapa este 50 euro (echivalent in lei la cursul BNR din ziua
facturarii).

5.10. Toti pilotii rezidenti si nerezidenti, admisi in competitie, ca si echipele acestora, vor puncta in clasamentele finale
ale competitiei in functie de pozitia obtinuta. Punctele obtinute vor fi luate in calcul la finalul sezonului competitional
2011 dupa criteriile de clasificare stabilite de FRAS.

5.11. Responsabilitatea pentru acceptul Autoritatii Sportive a tarii de rezidentd legat de participarea la aceasta
competitie revine in totalitate concurentului (club, asociatie sportiva, persoana juridica, echipa) sau pilotului in cauza.
5.12. Pilotii admisi in competitie, echipele acestora, se supun reglementarilor legale antidopaj emise de Ministerul
Educatiei, Cercetarii, Tineretului si Sportului prin Autoritatea Nationala pentru Tineret si Sport, precum si ANAD.

6. ECHIPAMENTE DE SECURITATE

6.1 Echipamentele de securitate ale automobilelor de competitii trebuie sa corespunda pe tot parcursul competitiei
exigentelor de securitate impuse de Comisarii Tehnici, stabilite pe baza Codului Sportiv International, anexa J art. 253,
a regulamentului specific grupei din care automobilul face parte si a regulamentelor in vigoare FRAS.

6.2. Un automobil de competitii a cdrui constructie si/sau stare tehnica este considerata periculoasd, poate fi exclus din
competitie Tn orice moment de Comisarii Sportivi pe baza constatarii Comisarilor Tehnici. In acest sens, vor fi examinate
suplimentar automobilele care au suferit avarii pe timpul desfasurdrii competitiei. Raportul Comisarilor Tehnici sau
decizia Comisarilor Sportivi, de oprire din competitie a automobilului considerat periculos nu pot fi urmate de niciun fel
de despagubiri sau returnari de taxe de inscriere reclamate de concurent/echipa si/sau de pilotul acestuia.

6.3. Echipamentul de protectie al pilotilor trebuie sa corespunda exigentelor de securitate impuse de Comisarii Tehnici
ai competitiei, conform regulamentelor in vigoare FRAS. Se recomanda utilizarea dispozitivelor HANS, obligatorii in
competitiile internationale. Participarea sportivilor in competitiile nationale fara a purta dispozitivul HANS se face doar
cu o declaratie pe propria raspundere. Pentru anul 2012 va fi obligatorie folosirea sistemului de protectie
pentru cap si gat (HANS) pentru primii 10 sportivi clasati in clasamentul OPEN in anul 2011.

6.4. Pe parcursul competitiei, dar si la antrenamente si recunoasteri, pilotii sunt obligati sa poarte echipamentul specific
de protectie (cascd, combinezon si lenjerie de corp, ciorapi si ghete, caguld, manusi) si sa-si lege centurile de
siguranta. Orice abatere de la aceastd prevedere va fi raportatd Comisarilor Sportivi care vor aplica o penalizare de
pana la 200 de euro. Pentru abateri grave cum ar fi rularea in competitie fara cascd de protectie sau fara inchiderea
centurilor, Comisarii Sportivi pot aplica penalizari de pana la 1000 de euro, putand chiar decide excluderea pilotului
din competitie. Un caz aparte care necesita o analiza amanuntitd il constituie abaterile produse exclusiv pe timpul
impingerii, repornirii, deblocarii sau repararii automobilului de competitii prin fortele proprii ale pilotului, in scopul
eliberarii traseului si/sau a reluarii parcurgerii traseului.

6.5. Nu este permisa parcurgerea traseului competitiei cu geamurile deschise. Se considerda ca geamul este deschis,
daca este cobordt cu mai mult de 2 cm fatd de pozitia “inchis complet”. Pentru incalcarea acestei prevederi, dupa
primul avertisment, pilotul va fi penalizat de Comisarii Sportivi cu pana la 200 euro. Sanctiunea poate fi anulatd/
suspendatd in cazul in care se poate demonstra ca deschiderea geamului sau imposibilitatea inchiderii acestuia se
datoreaza unor cauze tehnice sau unei avarii a caroseriei pe partea acestuia. Pilotului i se va permite remedierea
defectiunii la parcul de service, in caz contrar acesta riscand repetarea/majorarea amenzii sau chiar refuzul de
continuare a competitiei. In sensul prezentului articol, spargerea unui geam al automobilului nu va fi urmata de nici o
penalizare, dar datoritda gradului sporit de periculozitate poate conduce la oprirea automobilului din competitie.

7. INSCRIERI, RESPONSABILITATI
7.1 Inceperea inscrierilor pentru etapele I si a II-a: 11.04.2011 ora 08:00.

7.2. inchiderea inscrierilor pentru etapele I si a II-a: 25.04.2011 ora 20:00.
7.3. Numarul de automobile admise: 75.
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7.4. Taxa de inscriere/pilot: 75 euro; 50 euro juniori. Pentru grupa I taxa de inscriere este de 50 euro/etapa in
cazul in care sunt mai putin de 5 automobile inscrise in concurs si de 75 euro/etapa in cazul in care se inscriu mai
mult de 5 automobile la etapa respectiva.

Taxa de inscriere/echipa:

50 euro — echipa formata din doi piloti,

75 euro - echipa formata din trei piloti.

100 euro — echipa formata din patru piloti

7.5. Plata taxelor de inscriere pentru piloti si echipe se va face la validarea inscrierilor in cadrul verificarilor
administrative.

7.6. Taxa de inscriere se returneaza :

- 75 %, pilotilor a caror inscriere nu a fost validata;

- 50 %, pilotilor/concurentilor care din motive de fortd majord, atestate/certificate de catre Federatia Romana de
Automobilism Sportiv, sunt in imposibilitate de a lua startul;

- 100 %, in cazul anuldrii competitiei.

7.7. Taxa de inscriere se majoreaza cu 30% in cazul in care inscrierea a fost efectuatd dupd perioada limita de
inscriere, pana in ziua verificarilor administrative si cu 100% dacd inscrierea se face in timpul verificarilor
administrative.

7.8. Taxele de inscriere vor fi rambursate in intregime:

- Candidatilor carara nu le-a fost acceptata inscrierea.

- In cazul anuldrii competitiei, dar nu din motive de forta majora.

- Sportivilor care au achitat taxa de inscriere anticipat pentru ambele etape si din motive justificate nu mai pot participa
la etapa a doua (etapa de duminica).

7.9. Nicio modificare nu poate fi facuta pe formularul de inscriere, cu exceptia cazurilor prevazute in Regulamentul
FRAS. Totusi, competitorul/concurentul poate inlocui de buna voie automobilul declarat in formularul de inscriere cu un
altul, pana in momentul verificarilor tehnice. \

7.10. Startul dublu (un pilot pentru doua automobile) este permis. In acest caz, cele doua automobile nu pot fi din
aceeasi grupa si clasa. Startul dublu (un automobil pentru doi piloti) este permis, dar in acest caz fiecare pilot va trebui
sa efectueze cel putin 0 mansa de cronometrare si una de concurs. Se accepta ca numarul de concurs al celui de-al
doilea concurent sa fie identic cu al primului, dar sa fie barat.

7.11. Cererile de inscriere vor fi acceptate incepand cu data de 11.04.2011 si vor fi trimise pana la 25.04.2011, ora
20:00 la urmatoarea adresa: inscrieri@hatters.ro

8. ASIGURARI

8.1. Taxele de inscriere includ si prima de asigurare de responsabilitate civild obligatorie a concurentului si pilotului.
Participantii vor fi asigurati pe durata competitiei de o asigurare de raspundere civild fata de terti in valoare de 50 000
lei, care este valabila incepand cu antrenamentele oficiale si inceteaza odatd cu terminarea competitiei sau retragerea,
descalificarea sau excluderea pilotului.

8.2. Organizatorul nu are nici o obligatie fata de competitori pentru daune produse lor sau automobilelor de competitie.
8.3. Prin semnarea cererii de inscriere, concurentul si pilotul scutesc pe oficiali, arbitri si organizatorul A.C.S.
HATTERS MOTORSPORT sau reprezentantii acestora si pe fiecare dintre ei in parte, de orice responsabilitate in
legatura cu actiunile, taxele, cheltuielile, revendicarile si reclamatiile referitoare la raniri mortale sau altele, provenite
sau rezultate prin inscrierea sau participarea acestora la competitie.

8.4. Autovehiculele de asistentd tehnicd, chiar si cele cu pldci acordate de catre FRAS, nu vor fi considerate ca
participanti oficiali in competitie, deci nu sunt acoperite de asigurarea globald prevazuta la art. 8.1.

9. OBLIGATII GENERALE

9.1 Numere de competitie

9.1.1. Este obligatorie aplicarea pe automobilele de competitii @ numerelor corespunzatoare licentei pilotului, in
formatul unic prevazut de Regulamentul Campionatului National de Viteza in Coasta Dunlop 2011.

9.1.2. La loc vizibil, pe aripile fatd va fi aplicat, orizontal, numele si prenumele pilotului, aldturi de simbolul drapelului
tarii de rezidenta.
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9.1.3. Automobilele de competitii faré numere conform Regulamentului Campionatului National de Viteza in Coasta
Dunlop 2011 nu sunt admise la start.

9.2 Pregatirea pentru start

9.2.1. Amanarea startului nu se poate face decat din motive tehnice si cu aprobarea Directorului Sportiv.

9.3 Publicitate

9.3.1 La competitia de vitezd in coastd Muscel Racing Contest Campulung Muscel, etapele I si a II-a, publicitatea
obligatorie a organizatorului este: “VIZITATI CAMPULUNG MUSCEL” si ,IN MEMORIAM VLAD IOSIPESCU".
9.3.2 Publicitatea obligatorie a Federatiei Romane de Automobilism Sportiv este:

a. - pe partea de sus a lunetei automobilelor de competitii, sigla DUNLOP de dimensiuni (10 cm x 90 cm), conform
modelului pus la dispozitie de FRAS, pentru pilotii care nu au contracte de sponsorizare cu alte firme de anvelope,

b. - pe partea de sus a lunetei automobilelor de competitii, sigla "www.fras.ro” de dimensiuni (10 cm x 90 cm),
conform modelului pus la dispozitie de FRAS, pentru pilotii care prezintd contracte de sponsorizare cu alte firme de
anvelope.

9.3.3 Spatiile publicitare mentionate mai sus, precum si “Placile de competitie” sunt obligatorii si nu pot fi refuzate de
concurenti.

9.4 Semnalizare. Comportament pe traseu

9.4.1. Urmatoarele semnalizari vor fi utilizate in timpul recunoasterilor, antrenamentelor si competitiei si vor fi strict
respectate:

- Fanion rosu: oprire imediata si definitiva;

- Fanion galben: pericol, depdsirea interzisa;

- Fanion galben cu dungi rosii: suprafata alunecoasa, schimbare de aderentg;

- Fanion albastru: un concurent mai rapid doreste sa depaseasca ;

- Fanion sah alb cu negru: sfarsitul mansei (pe linia de sosire);

- Fanion prezentat ,imobil”: avertizare de pericol;

- Fanion prezentat ,aqgitat”: pericol imediat, fii pregatit sa opresti;

- Doua fanioane prezentate impreuna: pericol deosebit de mare.

9.4.2 Este strict interzis pilotilor sa conduca un automobil transversal pe pista sau in sens opus directiei de concurs, cu
exceptia cazului in care au fost dirijati astfel de cdtre comisarii de traseu sau de catre Directorul Sportiv. Orice incalcare
a acestor reguli va duce la excluderea din competitie, cu posibila aplicare de sanctiuni disciplinare.

9.4.3 Daca un pilot este obligat sa opreasca intr-una din mansele competitiei din pricina defectiunilor mecanice sau a
altor probleme, el trebuie sa scoata automobilul in afara traseului, s3a se indeparteze de acesta si sa se supund
instructiunilor date de comisarii de traseu.

9.4.4. La coborarea de la parcul de regrupare/sosire si pana la parcul de service este interzisa oprirea, depasirea si
transportul altor persoane.

9.4.5. Incdlcarea art. 9.4.4. se sanctioneaza conform art. 12.5.2, 12.5.3 si 12.5.4 din prezentul regulament.

9.4.6. Pilotii care nu pot parcurge traseul integral din cauza blocarii , cu aprobarea Directorului sportiv si a CCS , pot
reveni la start condusi de masina de securitate.

9.4.7. Pilotilor le este interzis s conduca in sensul opus celui al probei de viteza in coasta respective, inclusiv in zona
dintre panoul de incepere a zonei de SOSIRE si pana la panoul de terminare a zonei postului de regrupare, de
asemenea este interzisa orice mabevrd de mers in marsarier.

Orice incalcare a acestor reguli va fi sanctionatd de CCS cu EXCLUDEREA DIN COMPETITIE.

10. VERIFICARI ADMINISTRATIVE

10.1 Verificarile administrative vor avea loc la Primadria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru Voda, nr. 127, jud.
Arges, astfel:
- pentru etapa I, joi, 28.04.2011, de la ora 16:00 la ora 17:00 pentru grupele N si A si de la ora 17:00 la ora 19:00
pentru grupele D, I, H si debutant;.
- pentru etapa a II-a, sambata, 30.04.2011, de la ora 15:00 la ora 16:00 pentru grupele N si A si de la ora 16:00
la ora 18:00 pentru grupele D, I, H si debutant,i.
10.2 Documentele necesare la verificdrile administrative

- Formularul de inscriere;

- Dovada achitarii taxei de inscriere;
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- Licenta de pilot;
- Permisul de conducere al pilotului;
- Certificatul de inmatriculare al automobilului;
10.3 La verificarea administrativa, organizatorul pune la dispozitia pilotului, urmatoarele :
- Regulamentul particular;
- 1 harta a traseului;
- Ecusoane pentru pilot — 1 buc.
- Ghidul competitiei/spectatorului.
- doi saci pentru pastrarea curdteniei in zona.
10.4 Pentru amanarea verificarii administrative, se aplica o taxa in valoare de 20 euro.

11.- VERIFICARI TEHNICE INITIALE

11.1. Verificarile tehnice initiale vor avea loc la Primaria Municipiului Cdmpulung Muscel, str. Negru Voda, nr. 127,
jud. Arges, astfel:

- pentru etapa I, joi, 28.04.2011, de la orele 16:30 la 17:30, pentru grupele N si A si de la ora 17:30 la 19:30,
pentru grupele D/E, I, H si DEBUTANTI.

- pentru etapa a II-a, sambata 30.04.2011, de la orele 15:30 la 16:30, pentru grupele N si A si de la ora 16:30 la
18:30, pentru grupele D/E, I, H si DEBUTANTI.

11.2. Automobilele de competitii se prezintd la verificarea initialda cu numele si prenumele si drapelul national ale
pilotilor pe cele doud aripi fatd, numerele de competitii, pldcile de competitie, publicitatea obligatorie a Federatiei
Roméne de Automobilism Sportiv si a organizatorului, toate aplicate prin grija pilotului. In caz contrar, dupa un prim
avertisment, sanctiunea va fi cu amenda in suma de 300 euro.

11.3. Verificarea tehnicd nu constituie confirmarea ca vehiculul este in conformitate cu reglementarile in vigoare.

11.4. Automobilele vor fi prezentate la verificare cu motorul oprit, in stare ,rece”, de cdtre mecanicii licentiati ai
pilotului. In afara acestora si a unui responsabil tehnic in cazul echipelor, este interzis accesul altor persoane, inclusiv al
pilotului, care poate asista de la distanta si interveni doar la solicitarea expresa a Comisarilor Tehnici.

11.5. Este obligatorie prezentarea Pasaportului Tehnic, a Fisei de omologare FIA complete a automobilului si a tuturor
documentelor care pot proba conformitatea echipamentelor de securitate: rollbar, centuri, scaune, stingatoare,
rezervoare de combustibil, etc.

11.6. Odata cu automobilele de competitii este obligatorie prezentarea echipamentelor de protectie ale pilotului: casti,
combinezoane, etc.

11.7. Se va verifica conformitatea restrictorului, pentru debutanti, la automobilele de competitie inscrise in grupele N.
11.8. Orice intarziere inregistrata la CO de intrare la Verificarea tehnica initiald se sanctioneaza cu amenda in suma de
6 euro/minut. .

11.9. Solicitarea de amanare a verificarii tehnice se aproba cu plata unei taxe de 100 euro. In cazul contrareviziilor si
in cazuri exceptionale, acceptate ca ,forta majord” de Comisarii Sportivi, la propunerea Sefului Verificarilor Tehnice,
acestia pot scuti partial sau total solicitantul de plata acestei taxe. Veniturile din aceste taxe vor avea ca destinatie
obligatorie fondul special pentru dotarea Comisiei Tehnice FRAS cu aparatura specifica de masura si control.

11.10 Dupa terminarea verificarii tehnice initiale, lista cu participantii admisi sa participe la competitie va fi publicata si
afisatd de organizator la panoul de afisaj.

11.11 Verificari suplimentare ale concurentilor/pilotilor, precum si ale automobilelor, pot fi efectuate oricand pe
parcursul competitiei. Concurentul/sportivul este responsabil pentru conformitatea tehnica a automobilului de competitii
pe toatd durata competitiei. Orice abatere va fi raportata Colegiului Comisarilor Sportivi.

11.12. In conditiile in care anumite repere sunt sigilate, marcate pilotul poarta responsabilitatea asupra mentinerii
intacte a acestora lor pana la sfarsitul competitiei. Lipsa marcajelor sau a sigiliilor duce la excluderea din competitie.
11.13. Este, de asemenea, responsabilitatea concurentului/ pilotului s observe daca oricare piesa a automobilului care
a fost manipulatd in timpul verificarii tehnice este reinstalatd corect.

11.14. Orice frauda descoperitd, in special cea in legatura cu semnele de identificare prezentate drept originale si
neatinse, dar de fapt falsificate, va fi raportata comisarilor sportivi, care pot impune o penalizare, precum si pentru
oricare alt concurent care a ajutat sau a fost implicat in producerea infractiunii.

11.15. Numai automobilelor care au trecut de verificarea tehnicd li se permite sa ia startul in mansele de recunoasteri,
antrenament si in cele de competitii.
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12.- DESFASURAREA COMPETITIEI

12.1 Ordinea de start, Start, Sosire, Cronometraj

12.1.1 La recunoasteri si antrenamente pilotii vor lua startul astfel:

a.- pilotii din grupa I, de la clasa mare catre cea mica, in ordinea numarului de licentg,

b.- pilotii ,DEBUTANTI”, in ordinea numadrului de licenta.

c.- pilotii din grupa N, de la clasa mare catre cea mica, in ordinea numarului de licenta,

d.- pilotii din grupa A, de la clasa mare cdtre cea mica, in ordinea numarului de licenta,

e.- pilotii din grupa H, de la clasa mare cétre cea mica, in ordinea numarului de licenta,

f.- pilotii din grupa D(E), de la clasa mare catre cea mica, in ordinea numarului de licenta.

12.1.2 Ordinea de start in competitie se da in functie de timpul obtinut la antrenamentele cronometrate, in ordinea
inversa, primul luand startul sportivul care are cel mai slab timp obtinut in antrenamentele cronometrate. Pilotii din
grupa I vor lua startul primii in concurs urmand apoi pilotii celorlalte grupe, in functie de timpul obtinut.

12.1.3 Startul se da de pe loc, cu automobilul oprit si cu motorul pornit. Startul se dd cu ceas de start si celula
fotoelectricd. Timpul de start este secunda zero a minutului de start.

12.1.4 Orice automobil care a declansat celula de pe linia de start va fi considerat ca a luat startul si nu i se va permite
un nou start, sub niciun motiv.

12.1.5 Pilotul care nu ia startul la pozitia lui din ordinea de start, fara acceptul Directorului de concurs, va fi penalizat
cu 5 secunde adaugate la timpul obtinut in acea mansa.

12.1.6. Niciun automobil nu poate lua startul in antrenamente in afara grupei sale, decat daca are autorizarea expresa
in acest sens de la Directorul Sportiv, aprobata, in prealabil, de Colegiul Comisarilor Sportivi.

12.1.7 Amanarea startului nu se poate face decat din motive tehnice, verificate de cdtre comisarii tehnici si cu
aprobarea Directorului Sportiv.

12.1.8 Intre mansele de recunoastere, antrenament, competitie se acorda un timp minim de 15 minute si maxim de 30
de minute, de care trebuie sa beneficieze fiecare pilot.

12.1.9 Pentru start anticipat se va aplica o penalitate de 10 secunde pentru fiecare secunda cu care a fost anticipat
startul.

12.1.10. In eventualitatea opririi, intreruperii competitiei (mansei de antrenamente cronometrate sau de competitie),
pilotului aflat pe linia de start i se va permite sa se deplaseze la iesirea din parcul de service pentru a beneficia de zona
de incalzire dinaintea reluarii startului. Daca intre antrenamentele cronometrate

12.1.11. Sosirea este lansatd. Mansa se termina cand automobilul trece linia de sosire. Pentru cronometraj vor fi
utilizate celule fotoelectrice cu o precizie de 1/1000 secunda.

12.2 Recunoasteri

12.2.1 Mansa de recunoastere poate fi cronometratd, la decizia CCS. Timpul realizat este neoficial si informativ.

12.2.2 Intervalul de start va fi de 30 secunde - 1 minut sau la semnalul arbitrului de start.

12.2.3. Recunoasterile n afara competitiei se pot efectua numai cu automobile inmatriculate (deci si cu cele de
competitii, daca se incadreaza). In acest caz este obligatorie respectarea legislatiei rutiere in vigoare si in special viteza
de deplasare, in conformitate cu Codul Rutier in vigoare si semnalizarile rutiere de pe traseul respectiv).

12.2.4. Numai automobilelor care au trecut de verificarea tehnicd initiald li se va permite sd ia startul in mansele de
recunoastere.

12.2.5. In functie de dificultatea traseului, numarul de piloti Tnscrisi si programul competitiei, Colegiul Comisarilor
Sportivi poate dispune efectuarea a doud manse de recunoastere.

12.3 Antrenamente

12.3.1 Se vor efectua douda manse de antrenament, dintre care una obligatorie.

12.3.2. Daca un pilot nu a efectuat nicio mansa de antrenament, prima mansa din competitie se considera mansa de
antrenament.

12.3.3. Antrenamentele oficiale vor avea loc in conformitate cu programul detaliat intocmit de organizator, publicat in
regulamentul particular al competitiei.

12.3.4. Dacd intre antrenamentele cronometrate si mansele de concurs se schimbd conditiile atmosferice, comisarii
sportivi pot aproba o noua mansa de recunoastere, pentru care se acordd 15 minute de pregatire. In cazul in care
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conditiile atmosferice se schimba dupa inceperea mansei de concurs (cel putin un concurent a luat startul) directorul
sportiv poate acorda o neutralizare de max 10 min. pentru schimbul de pneuri.

12.3.5. Pentru a putea participa la competitie, fiecare pilot trebuie sa efectueze cel putin o parcurgere completa a
traseului. In cazul in care un pilot a efectuat numai o singura urcare de antrenament si din cauze obiective,
independente de el sau automobil nu a putut ajunge la sosire, Colegiul Comisarilor Sportivi poate aproba un nou
antrenament, acesta constand din prima din cele douda manse de competitie.

12.3.6. Din ratiuni de securitate a pilotilor, Colegiul Comisarilor Sportivi poate hotari scurtarea traseului, modificarea
posturilor comisarilor de traseu, liniei de start sau de sosire etc., dupa consultarea Comisiei Federale de Securitate.
12.3.7. In cazul deschiderii traseului intre mansele de antrenament si cele de concurs, organizatorul este
obligat sa prevada in programul de desfasurare al competitiei o urcare de recunoastere benevola cu start
la 30 de secunde. Aceasta mansa de recunoastere nu este cronometrata.

12.4 Competitia

12.4.1 Competitia se va desfasura in 2 manse.

12.4.2 Automobilele care din diverse motive nu au reusit sa treacd linia de sosire, vor stationa cat mai departe de axul
drumului astfel incat sa nu stanjeneasca urcarea celorlalti concurenti. Este strict interzisa repunerea automobilului pe
traseu, remorcarea, tractarea, impingerea, in afara cazului cand acest lucru este dispus de directorul sportiv.

12.4.3. Pentru clasament se va lua in calcul timpul cel mai bun realizat in cele doud manse. Mansele de competitie vor
avea loc in conformitate cu orarul detaliat intocmit de organizator si publicat in regulamentul particular.

12.4.4. In caz de forta majord, Directorul Sportiv poate decide oprirea competitiei, in orice moment al desfasurarii
acesteia.

12.4.5. Daca nu se poate relua si daca inainte de oprirea acesteia toti pilotii au efectuat o mansa de competitie,
clasamentul se stabileste pe baza timpilor realizati in acea mansa.

12.4.6. Timpii realizati la antrenamente nu pot fi folositi pentru intocmirea clasamentului etapei.

12.4.7. In situatia in care nu se poate efectua nicio mansa de competitie in aceeasi zi, intreaga etapa se anuleaza.
12.4.8. In cazul anularii competitiei din motive de forta majora, taxele de inscriere nu se restituie.

12.4.9. Imediat dupa ultima urcare se va face o premiere a primilor 3 (trei) clasati in clasamentul Open intr-o zona de
interes a traseului.

12.5 Coborarea la start

12.5.1 Coborarea la start, dupa fiecare mansa de recunoastere, antrenament si competitie, se face numai in coloana.
12.5.2 Oprirea unui automobil in timpul coborarii va fi penalizatd cu amenda de 50 euro.

12.5.3 Transportul unei persoane, la coborare, in automobilul de competitii va fi penalizat cu amenda in valoare de
200 euro.

12.5.4 Depasirea coloanei de catre un pilot va fi penalizatd cu amenda in valoare de 50 euro.

12.5.5 Recuperarea unui automobil ramas pe traseu este strict interzisa in lipsa aprobarii exprese a Directorului
Sportiv.

13.- SERVICE

13.1 PARC DE SERVICE: Pentru fiecare etapa (I si a II-a), la iesirea din Campulung Muscel, pe sectorul de drum DN
73 Km in intervalul km 67,800 — km 67,300 — asfalt.

13.2 Amplasarea echipelor/pilotilor/concurentilor in parcul de service se face in ordinea numerelor de licenta si a
clasamentului pe echipe, iar din 25 in 25 m se lasa un spatiu de refugiu/manevra de 4 m. Fiecare echipa de asistenta
se va amplasa astfel incat sa nu depdseasca axul drumului si sa nu blocheze trecerea celorlalte automobile.

13.3 Echipele/pilotii au permisiunea de a intra in parcul de service, astfel:

13.3.1 Pentru etapa I, vineri 29.04.2011, orele 07:00;

13.3.2 Pentru etapa a II-a, duminica 01.05.2011, orele 07:00

13.4 Fiecdrui pilot i se va aloca o suprafatd de minim 30 m?, dar nu mai mult de 40 m?

13.5 Automobilele de asistenta tehnica vor fi admise in parcul de service numai dacd au LICENTA de ASISTENTA
TEHNICA emisa de Federatia Romana de Automobilism Sportiv pentru anul in curs. Pentru fiecare sportiv/pilot va fi
admis doar un automobil de asistenta tehnica in parcul de service.
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13.6 Mecanicii fiecarui pilot sunt admisi in parcul de service numai dacé posedd LICENTA de MECANIC, emisi de
Federatia Romand de Automobilism Sportiv pentru anul in curs. Pentru anul 2011, licenta pentru mecanic si asistenta
tehnica este de 15, respectiv 50 euro.

13.7 Pentru absenta licentelor prevazute la art. 13.5 si 13.6, autovehiculele de asistenta si mecanicii respectivi vor fi
evacuati din parcul de service, iar pilotul va fi penalizat cu 150 euro (la cursul BNR din ziua platii) si i se va suspenda
licenta de pilot pana la reglementarea situatiei respective.

13.8 Viteza automobilelor in incinta parcurilor destinate service-ului nu poate depasi 20 km/h; nesupunerea la aceasta
limita de vitezd va avea drept rezultat o penalizare aplicata de catre Comisarii Sportivi de pana la 400 euro.

13.9. In parcul de service este interzisd deplasarea sau plimbarea cu orice alt fel de vehicul (ATV, scuter, motocicleta
etc).

13.10. In parcul de service este permisd deplasarea anvelopelor, canistrelor cu combustibil si a diverselor piese de
schimb si accesorii auto cu ajutorul unui ATV, scuter. Viteza de deplasare a acestor vehicule in parcul de service nu va
depdsi 15 km/ora.

13.11 Depasirea vitezei admise prevazute la art 13.9, ca si orice altd actiune sau manevra de natura sa puna in pericol
securitatea parcului de service, a persoanelor si a automobilelor participante la competitie va fi sanctionatd de Colegiul
Comisarilor Sportivi cu amenda in valoare de 200 euro.

13.12 Pilotii si mecanicii au obligatia de a proteja suprafata parcului de service si @ mediului inconjurator prin folosirea
prelatei de lucru (care trebuie sa acopere minim suprafata de sub motor, cutie de viteze, diferentiale) si pdstrarea
curateniei in spatiul atribuit fiecaruia. La plecare, spatiul folosit va fi lasat in aceeasi stare de curatenie in care a fost
preluat. Nerespectarea acestei prevederi se penalizeaza cu amendad de 300 euro care se achitd la organizator (la cursul
BNR din ziua platii).

13.13. Pilotii ai caror automobile, din diverse motive, s-au oprit pe traseu, atat la recunoastere, antrenament sau
competitie, vor cobori numai o data cu toata coloana, dupa ultimul automobil de competitii sau dupa terminarea mansei
respective, dar numai cu aprobarea Directorului Sportiv. Pentru incdlcarea acestor prevederi, Colegiul Comisarilor
Sportivi va aplica sanctiunea cu amendda minima de 50 euro, care poate ajunge pana la excludere, in functie de
momentul coborarii.

13.14. Pilotul care nu mai efectueaza a doua mansa de competitie, va anunta obligatoriu Comisarii de parc/Directorul
Sportiv si va conduce automobilul direct in parcul inchis sau intr-o zond in care se aplica regula parcului inchis, cu
posibila oprire in parcul de service, pentru schimbarea anvelopelor. In caz contrar, pilotul al carui automobil de
competitii se va opri sau se va gasi in parcul Service, va fi exclus din competitia respectiva.

13.15. Pilotii care pardsesc Parcul de Service sau Parcul Inchis fard aprobarea prealabild a Directorului Sportiv, vor fi
exclusi din competitia respectiva.

13.16. Dupa a doua mansa de competitii, circulatia publica ramane inchisa, in asa fel incat echipele tehnice sa poatd
ajunge in zona de regrupare pentru schimb de anvelope sau alte interventii. Timpul acordat acestor manevre este de
15 minute.

14.- PARC INCHIS.

14.1. Parcul inchis, pentru etapele I si a II-a, este situat in fata Primariei Municipiului Campulung Muscel, str.
Negru Voda nr. 127, jud. Arges.

14.2. De la terminarea verificarilor tehnice initiale si pana la startul in competitie, automobilele se vor supune regulilor
de parc inchis.

14.3. Odata cu coborarea din ultima mansa de competitie, la care au luat startul, pilotii se supun regulii parcului inchis.
14.4. La sfarsitul competitiei, toate automobilele clasate vor ramane in parcul inchis, la dispozitia Directorului Sportiv.
Regulile parcului inchis vor fi aplicate pana la expirarea timpului permis pentru depunerea protestelor.

14.5. In regim de parc inchis service-ul sau realimentarea cu combustibil sunt interzise; orice abatere va fi raportatd
Comisarilor sportivi.

14.6. Pilotii care incalca prevederile din Regulamentul Campionatului National de Viteza in Coasta — Dunlop 2011
referitoare la interzicerea service-ului vor fi sanctionati de catre Colegiul Comisarilor Sportivi cu excluderea din
competitie. In raport cu gravitatea infractiunii, Comisia de Disciplind a Federatiei Romane de Automobilism Sportiv
poate aplica si alte sanctiuni.
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14.7. Deoarece zona de parc inchis este aceeasi cu zona festivitatii de premiere si din respect pentru castigatori,
regimul de parc inchis se prelungeste pentru toate automobilele inscrise in concurs pana la terminarea festivitatii de
premiere.

14.8. Pilotii si mecanicii au obligatia de a proteja suprafata din zona parcului inchis prin folosirea prelatei de lucru (care
trebuie sa acopere minim suprafata de sub motor, cutie de viteze, diferentiale) si pastrarea curateniei in spatiul atribuit
fiecaruia. La plecare, spatiul folosit va fi Idsat in aceeasi stare de curatenie in care a fost preluat. Nerespectarea acestei
prevederi se penalizeaza cu amendad de 300 euro care se achita la federatie (la cursul BNR din ziua platii).

15. VERIFICAREA TEHNICA FINALA

15.1. Verificarile tehnice suplimentare/finale (cantdrire, demontare, etc.) vor avea loc la Service Ramycom,
Campulung Muscel, str. Raului nr. 34 bis, astfel:

- pentru etapa I, vineri 29 aprilie 2011, orele 15:45;

- pentru etapa a II-a, duminicd 1 mai 2011, orele 15: 45.

15.2. Deplasarea automobilelor de competitii ce vor fi verificate la final se va face in coloand, incadrate de
automobilele oficiale ale organizatorului.

15.3. Orice automobil poate fi subiectul unei verificdri suplimentare efectuate de comisarii tehnici, fie in timpul
competitiei fie, in special, dupa terminarea acesteia.

15.4. La cererea Comisarilor Sportivi, fie in urma unui protest, un automobil poate fi retinut dupa trecerea liniei de
sosire si supus unei verificari tehnice complete si amanuntite, care necesita demontarea acestuia.

15.5. Imediat dupa sosirea fiecarui pilot, acesta trebuie sa-si conducd automobilul pana la parcul inchis. Trebuie facuta
o scurtd verificare pentru a stabili:

- Daca corespunde cu automobilul verificat initial;

- Daca este necesar sa se impuna vreo penalizare;

- Absenta oricdruia dintre semnele de identificare va fi raportata comisarilor sportivi.

- O verificare completd, ce implicd demontarea automobilelor poate fi efectuata la absoluta discretie a comisarilor
sportivi din oficiu sau ca urmare a unui protest.

15.6. Efectuarea obligatorie a verificarii tehnice finale pentru 3 (trei) automobile indiferent de grupd (ecartament,
garda la sol, greutate, frane etc.).

16. CLASAMENTE

16.1 Vor fi intocmite urmatoarele clasamente:

- clasament OPEN;

- clasament pe fiecare grupa;

- clasament pe clase de cilindree;

- clasament ,,JUNIORI";

- clasament automobile 2RM;

- clasament automobile diesel;

- clasament echipe;

- clasament pe marci/constructori;

- clasament ,,DEBUTANTI" - din acest clasament vor face parte doar sportivii debutanti care participa la competitii cu
atuomobile cu o putere mai mica de 180 CP (exclus grupa N5);

- alte clasamente prevazute de regulamentul particular.
16.2 In clasamentul pe echipe vor puncta cel mult 2 piloti.
16.3 O echipa va fi clasata chiar daca incheie competita cu un numar mai mic de piloti decat numarul celor nominalizati
pe licenta dar trebuie sa ia startul cu cel putin doi piloti, respectiv cu doua automobile.
16.4 Pentru clasarea echipelor la o etapd, se ia in calcul punctajul obtinut de fiecare pilot in grupa la care participa, la
care se adauga punctajul din clasamentul OPEN (N+A+D+E+I+H); pilotii juniori si debutanti vor puncta cu locul
obtinut in clasamentul juniorilor sau al debutantilor (dupa acelasi sistem de punctaj 20/15/12/10...) si cu locul obtinut
in clasamentul OPEN.
16.5 In vederea stabilirii clasamentelor individuale pe grupe, punctajul se acorda in functie de numarul de automobile
care au luat startul. Astfel:
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a. pentru 1 automobil.... 6 puncte;

b. pentru 2 automobile .... 8, 6 puncte pentru locurile 1, respectiv 2;

c. pentru 3 automobile .... 10, 8, 6 pentru locurile 1/2/3;

d. pentru 4 automobile .... 12, 10, 8, 6 pentru locurile 1/2/3/4;
€. pentru 5 sau mai multe automobile .... 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2, 1 pentru locurile 1/2/3/4/5/6/7/8/9/10.
In mod similar se va proceda si in cazul clasamentului juniorilor, debutantilor si la clasamentul diesel.
16.6 Echipelor nu li se aplica sistemul 20/15/12/10...etc., acestea fiind clasate exclusiv dupa punctajul realizat/calculat
la fiecare etapd, indiferent de numarul echipelor aliniate la start.
16.7 In cazul in care doud sau mai multe echipe au acumulat acelasi numar de puncte, se vor departaja in functie de
cel mai bine clasat pilot in clasamentul “OPEN".
16.8. Echipele vor fi premiate obligatoriu la finalul etapei, dacd vor exista minimum 3 (trei) inscrise initial in competitia
respectivd, iar in celelalte cazuri fiind la libera decizie a organizatorului. In mod similar se va proceda si in cazul
clasamentului juniorilor si la clasamentul diesel.
16.9. Numai pentru anul 2011 sunt considerate ,clase constituite” clasele formate din 3 (trei) sau 4 (patru) automobile.
Acestea vor primi 10, 8, 6 puncte pentru locurile 1/2/3, respectiv 12, 10, 8, 6 pentru locurile 1/2/3/4.

17.- PROTEST/CONTESTATIE/APEL

17.1 Protest

17.1.1. Orice protest este inaintat, in scris, Directorului Sportiv insotit de taxa respectiva. Protestele verbale, colective,
sau cele depuse fdra achitarea taxei, nu se iau in considerare.

17.1.2. In protestele legate de neconformitatea tehnica a unui automobil va fi precizata clar si fara echivoc, piesa
contestatd. Aceste proteste trebuie depuse inainte de verificarea tehnica finala.

17.1.3. Dreptul de a protesta il are numai echipajul inscris in competitie sau reprezentantul acestuia inregistrat in acest
scop la FRAS, pe cererea de licentd.

17.1.4. In eventualitatea unui protest care necesita demontarea automobilului, Comisarii Sportivi vor stabili cautiunea
pe baza pretului de catalog (al reprezentantei marcii respective) corespunzator pieselor care nu mai pot fi recuperate,
iar pentru manoperd se va adauga 10% din totalul reperelor demontate.

17.1.5. Manoperele de demontare-montare vor fi efectuate de mecanicii automobilului controlat. Dacd protestul se
dovedeste neintemeiat, cautiunea va fi preluata in totalitate de cel impotriva caruia a fost depus protestul. Nici una din
parti nu are dreptul de a solicita celeilalte posibilele diferente dintre costul estimat de Comisarii Sportivi si costul efectiv
de aducere a automobilului in stare initiala.

17.1.6. Pentru automobilele verificate din oficiu, din ordinul conducerii cursei sau al Comisarilor Tehnici, nu se va
putea solicita nici o despagubire sau compensare a costurilor legate direct sau indirect de aceste controale.

17.1.7. In masura ?nA care protestul este intemeiat, taxa si cautiunea depusa se restituie partial sau integral celui care a
depus-o, dupa caz. In eventualitatea constatarii unor neconformitati, taxa trece in sarcina echipajului gasit vinovat,
care in plus, va fi penalizat conform regulamentelor in vigoare : excludere, suspendare, depunctare, penalizare in timp
sau n bani, etc.

17.1.8. Vor fi sanctionate disciplinar:

- protestele depuse cu reacredintd;

- orice forma de sustragere de la controlul tehnic;

- orice incercare de a ascunde sau inlocui un reper neconform;

- ruperea unui sigiliu sau stergerea marcajelor in lipsa ordinului expres al unui oficial al cursei;

- discutjile in contradictoriu ale pilotului, mecanicilor sau responsabilului desemnat, cu oficialii care dispun,
efectueaza sau supravegheaza aceste controale;

- orice gest nesportiv intre cel care a depus un protest, o contestatie sau apel si cel care este contestat.
17.1.9. Protestele impotriva rezultatelor sau clasamentelor vor fi depuse in maximum 30 minute de la afisarea
rezultatelor la panoul oficial de afisaj.

17.1.10. Taxele pentru proteste sunt urmatoarele:

- pentru protest pe linie sportiva — 200 euro

- pentru protest tehnic — 1000 euro pentru un subansamblu (motor, cutie de vitezd, suspensie etc)
- 2500 euro pentr tot automobilul.

17.2. Contestatie / Apel
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17.2.1. Impotriva deciziilor luate de conducerea cursei, cel care se considera nedrepttit poate depune o contestatie la
FRAS. Intentia de depunere a contestatiei trebuie adusa la cunostintd Colegiului Comisarilor Sportivi in scris, in maxim o
ora de la data difuzarii/publicarii deciziei contestate. Lipsa acestei notificari sau depunerea acesteia in afara timpului
regulamentar atrage decdderea din dreptul la contestatie sau la apel.
17.2.2 Contestatia trebuie depusa la Secretariatul FRAS in maxim 48 de ore de la data primirii notificarii Colegiului
Comisarilor Sportivi. Este admisa transmiterea acesteia in termenul precizat si prin fax, mail, etc. insotit de copia
ordinului de plata prin care se probeaza achitarea taxei aferente, calculatd conform reglementarilor in vigoare.
17.3. Taxele pentru contestatii/apeluri sunt:

- 400 Euro, pentru protestele inaintate Comisiei de Competitii

- 400 Euro, pentru proteste la Comisia de Disciplind

- 500 Euro, pentru apeluri catre Comisia de Apel a FRAS.

18. FESTIVITATEA DE PREMIERE

18.1. Festivitatea de premiere va avea loc la Primdria Municipiului Campulung Muscel, str. Negru Voda, nr. 127, jud.
Arges:

- pentru etapa I, vineri 29 aprilie 2011 orele 17:00;

- pentru etapa a II-a, duminica 01 mai 2011, orele 17:00.

18.2. Se acorda cupe pentru pilotii clasati pe locurile I, II, III, in clasamentele Campionatului, si in conformitate cu
art. 16 din prezentul regulament. Premierea la grupa in care nu au fost admise sau nu au luat startul cel putin 5
automobile in competitie, este la decizia organizatorului.

18.3 Echipele vor fi premiate obligatoriu la finalul etapei, dacd vor exista minim 3(trei) inscrise initial in competitia
respectivd, iar in celelalte cazuri fiind la libera decizie a organizatorului. In mod similar se va proceda si in cazul
clasamentului juniorilor si la clasamentul diesel.

18.4 Este obligatoriu ca toti pilotii si echipele clasate pe locurile 1, 2 si 3 sa asiste la festivitatea de premiere, care va fi
urmata de conferinta de presa a primilor 3 clasati in clasamentul OPEN.

18.5 Pilotii clasati pe locurile 1, 2 si 3 care nu se prezinta la festivitatea de premiere vor fi sanctionati cu amenda in
suma de 300 euro. Cazurile vor fi solutionate de Comisia de Disciplind FRAS.

18.6 Pe podiumul de premiere, in mod obligatoriu, se vor prezenta numai pilotii si reprezentantii echipelor
nominalizate.
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Anexal l
Responsabilul pentru relatiile cu sportivii

NORRIS MAGEANU

MAIL: norris@hatters.ro
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CAMPULUNG MUSCEL

DATE TEHNICE

DN 73 - Campulung Muscel - Brasov
Lungime - 5,150 KM

Panta medie - 6,9%

Panta maxima - 8,4%

Locul startului - DN73 KM 67 + 050
Locul sosirii - DN73 KM 61 + 900
Altitudine start - 400

Altitudine sosire - 550

SECURITATE

Comisari traseu (CT) - 15

Oameni de ordine - 50

Ambulante - 2 (la start)

Pompieri - la fiecare CT

Banda de semnalizare in zonele interzise
spectatorilor

Statii radio - la fiecare CT + director de traseu +
responsabil cu securitatea
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